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EVENTS

6. bis 8. September 2024 Kampeerweekend Swalmen/Roermond Niederlande,
Anmeldung: Peter Beursgens, info@beursgensadvies.nl
14. September 2024 Jahreshauptversammlung des 1. internationalen K 70 Clubs
Ansprechpartner: Rupert Zeh
12. Januar 2025 Oliebollen in Vinkeveen bei Pim und Annemarie Tielkemeijer, Info: tielk021@planet.nl
7. bis 9. Junl 2025 39. Pfingsttreffen des 1. internationalen K 70 Clubs in der Schweiz
Juni 2025 43. internationales NSU-Treffen, Cavallino, Union Lido/Italien,
Ansprechpartner: NSU Club ltalia
23. bis 25. Mal 2026 40. Pfingsttreffen des 1. internationalen K 70 Clubs
Region Eichsfeld, Thuringen,
Ansprechpartner: Waldemar Muller, eMail: m-konstruktion@t-online.de
15. bis 17. Mal 2027 41. Pfingsttreffen des 1. internationalen K 70 Clubs in den Niederlanden,

Ansprechpartner: Jaap van Riesen
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[EDORIAL
DRUCKVERZOGERUNG UND DOCH NOCHMAL EINE

FUHRPARKERWEITERUN"‘
BE] DER VIELLEICHT BALD MEIN K 70 AM ZUG IS

TEXT UND FOTO: ANDREAS KERNKE

ormalerweise lade ich die fertige Druck-

datei der K 70-POST ja oft schon vor

dem regularen Redaktionsschlul® an die

Druckerei ,WIRmachenDRUCK.de" nach
Backnang (etwas nordéstlich von Stuttgart) hoch.
Diesmal hat mich jedoch mein aktuelles Restau-
rationsprojekt so sehr vereinnahmt, dass sich die
gewohnte Fertigstellung dieser Ausgabe tatsach-
lich etwas verzdgert hat. Das Restaurationspro-
jekt mag vielleicht den Einen oder Anderen etwas
verwirren, denn Erstens hatte ich im Internet in
meinem Blog ,El Gigantes Geschichten® ver-
sprochen, zuklnftig keine Fahrzeugrestauration
mehr anzugehen. Zweitens ist das Projekt nur einachsig, also ein Anhanger
- genau genommen ein Wohnwagen.

Bereits im September letzten Jahres begeisterte mich anlasslich des

K 70-Kamperweekends in Holland der kleine, leichte KIP Kompakt KK300 von
Barbara und Jaap van Riesen. Als ich meiner Frau von diesem Wohnwagen
erzahlte, weckte ich auch ihr Interesse an Modellen dieser Marke. Schlief3lich
sind Wohnwagen bereits seit dem Beginn unserer Partnerschaft eine gemein-
same Leidenschaft. Denn zehn Tage nachdem wir uns im Frihjahr vor zwan-
zig Jahren kennengelernt hatten, erwarben wir zusammen einen WILK Stern
Deluxe von 1984. Viele Ereignisse wiederholen sich eben im Leben. Acht
Jahre unternahmen wir Reisen mit unseren Kindern und dem WILK... bis sich
unsere familidre und automobile Lage veranderte: nach und nach folgten die
Kinder eigenen Wegen und wir verfligten Uber kein adaquates Zugfahrzeug
mehr. Meine Frau erkannte die vom ersten Tag meiner Mobilitat stetig bren-
nende Begeisterung am VW Bulli. So wurde unser roter VW T3 REDSTAR
nach acht Jahren der Nachfolger unseres WILK-Wohnwagens.

Beim Campingurlaub an der Mosel im letzten Jahr kam dann der Wunsch
nach mehr Platz und automobiler Beweglichkeit auf... und nach iber zehn
Jahren fiel erstmals wieder das Wort ,Wohnwagen®“. Dem haben wir nun
Rechnung getragen und uns einen KIP Kompakt KK400 von 1984 gekauft.
Das schoéne an diesem Camper ist, dass er mit 750 Kilo Gesamtgewicht wirk-
lich leicht ist und... jetzt kommt der Bogen zum K 70... auch relativ problem-
los vom K 70 gezogen werden kann. Genau DAS hatten wir ja mit unserem
WILK hinter dem K 70 anlasslich des 2011er K 70-Pfingsttreffens in Rithen/
Sauerland getestet. Dabei stellte sich dann leider heraus, dass ein K 70 nicht
geeignet ist fir Wohnwagen dieser Grof3e und dieses Gewichts.

Da ja das nachste Pfingsttreffen in der Schweiz sein soll und wir uns schon
viele Gedanken (iber Anreise und Ubernachtungsméglichkeiten gemacht
haben, ist so ein Wohnwagen vielleicht ja des Ratsels Losung. Wir werden
sehen! Und nun gute Unterhaltung bei dieser Ausgabe der K 70-POST! //

Jungfemfa_wai.' testweise zieht erstmals mein Fahrschul-T Roc den KIP-Wohnwagen ins Weserbergland
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VORSTAND

1. VORSITZENDER

RALF KNISPEL

Haldener Str. 213 « 58095 Hagen

Telefon: +49 (0) 15 23 27 35 34 1 « eMail: ralf.knispel@k70-club.de

2. VORSITZENDER

ToBlAs K6NIG

Am Vogelsang 5 « 34305 Niedenstein

Telefon: +49 (0) 17 37 27 85 29 « eMail: tobias.koenig@k70-club.de

3. VORSITZENDER

ALEXIS EMMERICH

Mittelweg 33 » 32427 Minden

eMail: alexis.emmerich@k70-club.de

4. VORSITZENDER UND SCHRIFTFUHRER

KAl KAMMERER

Potsdamer Str. 156 « 10783 Berlin

Telefon: +49 (0) 17 66 68 98 30 8 « eMail: kai.kaemmerer@k70-club.de

5. VORSITZENDER, KASSENWART UND MITGLIEDERADRESSENVERWALTUNG
ANDREAS FAULHABER

Konrad-Adenauer-Ring 42 « 38159 Vechelde

Telefon: +49 (0) 53 02 64 67 + eMail: kassenwart@k70-club.de

BANKVERBINDUNG 1. INTERNATIONALER K 70 CLUB E.V.
Volksbank Seesen eG (BLZ 27 89 37 60)

Kontonummer: 50 54 43 73 00

Bic: GENODEF1SES

IBAN: DE29278937605054437300

INTERNETAUFTRITT DES CLUBS
http://www.k70-club.de

K 70-CLUB-KONTAKTADRESSE HOLLAND
ANNE REITSMA und SERGE VAN DONKELAAR
Kanaalweg 22 « 1121 DP Landsmeer « eMail: sergevandonkelaar@wxs.nl

LEDENCONTACT NL / MITGLIEDERKONTAKT NIEDERLANDE
HENRY KROEZEN
eMail: roosenhenry@hotmail.com « Telefon: +31 (0) 64 87 21 48 7

Wir sind Mitglied im
TEILEPOOL
ZUu erreichen unter

eMail: K70@teilethimm.de

oder per Telefon:

01 72 38 55 40 2
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TEXT: ANDREAS KERNKE

a war ich schon machtig Uberras
Anders Nordner, Chefredakteur
schen ,CLASSIC MOTOR®, dem grofRten Old®
timer-Magazin der nordischenjEande
freiwillig und ungefragt die Geschichte des

von Mats Linderoth, anbot. ' K }o Besitzer

Mats Linderoth
Allerdings gehe ich davon aus, dass nur

K 70-POST-Leser der schwedischen Spra
sind. Also lieB ich den Text den Google-U
Deutsche Ubertragen, musste ihn an einig
wenig ins Verstandliche umformulieren u
ihn nun hiermit exklusiv in unserem Club

Vielen Dank an Anders Nordner und Mats
diese wunderbare Idee - und den Lesern

A iy ! Chefredakteur
bei den folgenden funf Seiten.

Anders Nordner i
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K 70 — DER ANFANG

EINER NEUEN ARA

In den 1970er Jahren war der K 70 der personifizierte
Personenkraftwagen. Heute ist er ein begehrter Schatz.
Mats Linderoth hat den Motor aus- und wieder eingebaut,
seit dem Besitzerwechsel im Jahr 1977 neu lackiert und
verfeinert. Aber alles begann mit einem metallic-griinen

K 70 - und drei knackigen Felgen.

TEXT: JOHN SEMPILL FOTOS: SINIKKA ERIKSSON

DURCH GOOGLE AUS DEM SCHWEDISCHEN UBERSETZT
Is er auf den Markt kam, war er ein Game-
Changer. Er ebnete den Weg fiir Volkswagen
und war der Kampfer auf dem Weg an vorders-
ter Front: vorne hatte er einen wassergekuhl-
ten Motor und Frontantrieb und wurde im eigenen Werk
produziert. Im Marketingmaterial von Volkswagen wurde
er so beschrieben: ,Ein neuer Volkswagen, im Gegen-
satz zu allen anderen Modellen bisher — VW K 70.“ Mit
seinem langen Radstand gab es viel Platz fir die Beifah-
rerund den Fahrer, der Fahrgastraum des Autos wurde
aus sicherheitstechnischer Sicht gestarkt. Er erhielt
groRzlgige Staurdume und die Fahrzeugaufteilung rund
um den neuen Antriebsstrang wurde zu einem neuen
Industriestandard. Ohne den K 70 zum Beispiel ware der
Volkswagen Passat nicht der treue Diener, den wir heute
in ihm sehen. Das Exemplar hier ist aus dem Modelljahr
1974. Damals war es seit vier Jahren auf dem Markt.
Mats Linderoth kaufte das Auto am 6. Dezember 1977.
,Dass ich einen K 70 gekauft habe, lag daran, dass er

Oben: Mats Linderoth mit einer
Reihe von Mitgliederzeitschriften
des Deutschen Internationalen K 70
Clubs. Sie haben einen Ersatzteil-
pool, der war hilfreich.

nett und gutaussehend war und 100 PS hat®, sagt Mats
voller Begeisterung. Aber Mats war von der Farbe zu-
nachst nicht ganz lGberzeugt. Es waren vor allem Zufalle,
die es moglich machten.

Um ein Bild der Gegenwart zu zeichnen: Im Jahr 1977,
als der Science-Fiction-Hype gro3 war, verlie® uns Elvis
Presley fir immer, der Einrichtungstrend lag in dunklen,
wenn auch gemutlichen Farben.

,Die Farbe gefallt mir ganz gut, aber ich hatte wahr-
scheinlich lieber ein Feuergelb oder Gelb, oder vielleicht
ein Goldmetallic. Aber es kostete rund 5.000 weniger als
ein Saab 99 LE, der ebenfalls auf der Wunschliste stand.
Aber ich habe nie bedauerte, dass es ein K 70 geworden
ist.“ Ahnliche Autos wie der zeitgendssische Audi 100
und der Audi 80 waren damals nicht interessant fir Mats.
Volkswagen war interessanter.

Die Farbe heiBt Senegal Red (31A) und wurde nur fiir das Modelljahr 1974 angeboten. Kein Favorit
zundéchst fiir Mats. Aber jetzt, rund 47 Jahre spéter, kann man davon ausgehen, dass er sich daran gewéhnt hat.

40004 PN 1T
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Ahnliche Autos wie der zeitgendssische Audi 100 und
der Audi 80 waren damals nichts fir Mats. Der Volks-
| wagen war interessanter, méglicherweise weil er zuvor
Links: schon einen besessen hatte, ein 1961er Kafer Cabrio.
Allerdings spartanisch  ,Vielleicht hatte ich mehr Vertrauen in Volkswagen und
funktionelle Einrichtung. erstand dieses zu einem guten Preis. Ich glaube, ich
Die Fensterkurbel habe damals 17.500 dafiir gegeben.*

braucht keine Siche-
rung.

Beim Kauf lie3 Mats seinen K 70 mit Tectyl rostfrei

machen. ,Das hat wahrscheinlich das Auto geret-

tet, obwohl ich Rost entfernen musste®, fahrt er fort.
“Vor allem in den hinteren Teilen und darunter habe
ich Rost gefunden und ihn schweifl3en lassen.“ Auch

Doppelscheinwerfer wurden in der M' ar
geboten. Dies fiihrte dazu, dass sich das Mo
etwas vom NSU-Erbe abhebt. Der K 70 w:

spriinglich ein Auto von NSU - es sollte bereits
1969 als NSU K 70 auf den Markt kommen.

hatte Mats die richtigen Leute um sich.
Oder ,Berater”, wie er es selbst nennt.
Sie haben ihm Uber die Jahre hinweg
geholfen und brachten das Wissen, um
das Auto im Originalzustand zu erhalten.
Im Jahr 1996 erfolgte eine Neulackie-
rung, anschliefend wurden auch die Kot-
fligelkanten hinten, die Heckklappe

und die Fahrertlr mit Blech von einem
Spenderauto erhalten. Ansonsten sind
alle Verkleidungen von Mats* K 70 so
original wie er das Werk verlief3.

Berit und Mats Linderoth mit
Werbematerialien wie

sie verwendet wurden,

als das Auto neu

verkauft wgtde. =




Das Auto wurde nicht immer nur drinnen gelagert. Von
Anfang an war das Auto drin ein militdrisches Mobilisie-
rungsdepot. Es hat im Laufe der Jahre mehrere Umzlige
hinter sich und steht jetzt in der Garage zu Hause in Ore-
bro. ,Ich musste lernen, wie man das Auto hochhebt und
es aufbockt, aber das werde ich nicht wieder tun. Als ich
es hochhob, sodass die Rader frei hingen gab es einen
unglnstigen Winkel an den Antriebswellen.“ Heutzutage
pumpt er die Reifen ,steinhart auf, wenn das Auto fir
langere Zeit stehen muss. Dass es dabei Probleme mit
den Reifen geben kann, wusste er damals nicht.

Die Arbeiten zur Sanierung des 1,8-Liter-Motors ,von
Grund auf‘ wurde Anfang der 2010er Jahre ins Leben
gerufen. Wahrend einer Reise zum Funasdalen fror bei

. .. .. Oben: Wéhrend einer Fahrt on Sélen nach Funédsdalen bei
minus 35 Grad der Kanal zur Kurbelgehauseentliftung minus 35 Grad fror der Kanal zur Kurbelgeh&duseentliiftung

ein, was wahrscheinlich der Grund dafur war, dass der ein. ,Wahrscheinlich der Grund, warum der Motor umfas-
Motor einer umfassenden Uberholung bedurfte.” Mats send iiberholt werden musste“,’sagt Mats.

sagt, dass er einen Teil der Vorarbeiten selbst erledigt ) )

hat, wahrend ein grofRer Teil der Renovierung von einem — AN
Mann geleitet wurde der unter dem Namen Dubbelolle

bekannt war. ,Er ist vor sechs, sieben Jahren gestorben.

Aber er hat mir geholfen und mir unglaublich viel beige-

bracht.”

Oben: ,,Instrumentierung wie ein Rennwagen*, heiflt es im
L T ol ey Verkaufsprospekt. Die reflexfreien Instrumente ,,zentrieren

Am Auto wurde sehr wenig verdndert — Kotfliigelkanten sich auf die Lenkung®.

hinten, die Heckklappe und die Fahrertiir wurden er-
setzt. Ansonsten ist das Auto so, wie es das Werk 1974
verlieR3.

Es gibt viele Sonntags-
ausfliige mit den Kindern:
,uUnsere acht Enkelkinder
lieben es mit dem roten
Wagen einen Ausflug zur
Eistdiele zu machen.“




Der Motor wurde herausgehoben und an Pelganders
Motorslip in Orebro geschickt. Sie haben die eigentliche
Arbeit am Motor erledigt. ,Aber wir waren diejenigen, die
ihn auseinandergenommen und dann wieder zusam-
mengebaut haben. Und er funktioniert!“ Mats kann sich
bei dem Motorjob an nichts besonders Schwieriges oder
Cleveres erinnern. Er erinnert sich jedoch an den Schock,
als er sah, wie schmutzig es unter der Haube war. ,Dann
dachte ich, dass das nie gut gehen wird, weil - was in

den nordischen Landern so schmutzig war...“, beschreibt
Mats. ,Ist es wahr, dass es bei allen Motoren so aus-
sieht? Weil ich noch nie beim Offnen eines Viertaktmotors
dabei war, war das sehr neu. Er hat auch diese Antriebs-
wellenmamanschetten erneuert®, figt Mats hinzu.

Der arme Olle bekam dabei eine Menge Dreck und Ol an
die Finger. Viele in Oldtimer-Kreisen in Orebro kannten
Dubbelolle. Er wurde Monark-Olle oder eben Dubbelolle,
genannt, weil er Olle Olsson hiel3. Eine sehr freundliche
Person.

Oben: 1,8 Liter Motor . . . o
aus- und wieder ein- Die Beschaffung von Ersatzteilen hat sich als schwierige

gebaut. Das Schlimms- Aufgabe erwiesen. Ohne Kontakte wére es noch schwie-
te an dem Auto ist das riger gewesen, und vor dem Internet war das Telefon die
laute Motorgerausch®, einzige Mdglichkeit Ersatzteile zu finden.
sagt Mats. ,,Ein fiinfter ,Es ist ein groRes Anliegen. Wenn ich das Personal bei
Gang wre eine grof- Méller Bil in Orebro nach einem Reparaturset fiir den
amg.e AUSSta':‘tung i Hauptbremszylinder frage, wissen sie nichtmal, um was
W.a”ed?c'f ’e',‘,”e’ fur ein Auto es sich handelt. Aber ich bin dabei auf
nie erhéltlich. . . .

einen in Deutschland ansassigen Club namens
Internationaler K 70-Club gestof3en. Die haben
einen Ersatzteilepool, sagt Mats. Seine Mitgliedschaft
hat dazu gefiihrt, dass er Kontakt zu andere Mitgliedern
aufnehmen konnte, die bei Ungewdhnlichem helfen konn-
Rechts: Die Bedienungs- ten. Er hat dort sogar Teile, einschlieRlich des gerade er-
anleitung ist mindestens wahnten Hauptbremszylinders erhalten. Dariiber hinaus
$0 schon wie das Auto. organisieren sie ein Treffen namens Pfingsttreffen.

Laut unbestétigten AusSe
produzierte Volkswagen
211.127 Exemplare

der eckigen Limousine K 70




Links: Mats
Frau Berit will
nicht langer
mit dem Auto
fahren, denn
ihr fehlt eine
Servolenkung.

Auch das Re-
paraturhand-
buch spiegelt
diese Vervoll-
stdndigung auf
der Wunschlis-
te aller Samm-
ler an oberster
Dieses Jahr findet es in Minden, in Porta Westfalica : apaRAT Stelle wider.
im Norden Deutschlands, statt. ,Ich habe meiner Frau . 7 4
. . . . forierte 5
gesagt, dass ich da irgendwann mal hin muss, zu diesem Himmel : Unten: Das
Ding namens Pfingsten. Dann denke ich Uber die Mitnah- gibt ein _ Auto ist mit
me von zwei Freunden nach, damit wir uns beim Fahren  gport- : allen Features
abwechseln konnen.” Minden ist etwa 110 Meilen von liches im top Zustand
Orebro entfernt, und es ist Mitte Mai 2024. Dieses Jahr ist Gefiihl. ausgestattet.
der 50. Jahrestag seines treuen Dieners. Er ist sich auch
sicher, dass das Auto die ganze Strecke halt. Die Kupp-
lung wurde kirzlich ausgetauscht. Das sorgt flir grof3t-
mogliche Seelenfrieden. Der Kiihler muss iberholt wer-
den.“Ich habe mit meinem talentierten Mechaniker Gber
den Kuhler gesprochen. Er wird nicht geandert. Eventuell
messen wir vorher die Temperatur des Kuhlwassers. Wir
reisen moglicherweise im Mai nach Deutschland. Oder
ich hole mir einen neuen Kuhler. Meinen alten Kuhler
hatte ich von irgendeinem Schrottplatz mitgenommen.
er ist 50 Jahre oder alter. Ansonsten ist er nichts Beson-
deres.

FuBnote: K 70 bedeutet Kolbenmotor mit 70 PS, genauso
wie Ro80 Wankelmotor 80 PS

Mats fiihrt Regie bei einem gro8en Film
Vielen Dank an alle gemeinniitzigen
Organisationen Funktionére,
unter anderem von
Nerikes Fahrzeughistoriker, /
fiir all die schénen
Motorerinnerungen von
Classic Motorfestival
in Annaboda.
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Da ist nirgendwo Lungeweile.

Das ist alles immer noch ein sehr moderner Ausdruck.

—— ereits Anfang Januar stand ich vor einem
-A, Problem, das sicherlich nur wenigen Men-
e schen bewusst sein diirfte. Als Redakteur

der ,,K 70-POST“ musste ich mich nam-
lich mit einer grundsatzlich antizyklischen Aufgabe
beschaftigen. Obwohl der letzte Club-Jahreskalender
gerade erst wenige Wochen vorher an die Mitglie-
der des 1. internationalen K 70 Clubs ausgegeben
worden war, begannen die Vorbereitungen fiir den
Club-Jahreskalender des ndchsten Jahres.

Nachdem meine beiden friiheren Kalender-Werke, der
2022er ,KUNST & K 70“-Clubkalender und der 2024er
,K 70 PHOTOSHOP ILLUSIONEN*-Kalender auf rundum
breite Zustimmung stieRen, fuhlte ich mich nun natirlich
einer gewissen kreativen Gute verpflichtet. Meine ersten
Gedanken kreisten also um die Frage: ,Um welches The-
ma soll es sich bei dem neuen Kalender handeln?*

Seit einiger Zeit beschaftigte ich mich in der Redaktions-
arbeit fur die ,K 70-POST* unter anderem mit der Gestal-
tung von Werbung fir den VW K 70 nach der typischen
Art, so, wie sie vor flinfzig Jahren in Zeitungen zu finden
war - zumindest so, wie ich das in Erinnerung habe.

KALENDER 2025
Ein Lebeg ohne K70

DER K 70-WERBUNG, WIE ES SIE
NIE cAB“-KALENDER 2025

TEXT UND FOTOMONTAGE OBEN: ANDREAS KERNKE
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In meine flr den neuen Kalender gestalteten Werbe-
anzeigen sollen jedoch thematisch die Erfahrungen mit
diesem Modell, die allgemeine Kraftfahrzeugentwicklung
der vergangenen Jahrzehnte, menschliche Vorurteile und
mein/unser Hang zu diesem Oldtimer einflieRen.

So sah die Werbung damals aus - quasi zeitgendssische
Werbung - Ihr kénnt
Euch bestimmt noch
an solche Anzeigen

erinnern.

Und so ahnlich, wie das
Bild ganz oben, sind
dreizehn Kalenderblatterf
entstanden. Alle Dar- | g
stellungen sind durchaus
mit einem Zwinkern zu
verstehen. Themen vom
K 70-Cabrio Uber einen
K 70 Bigfoot und selbst
Walter Roéhrl sind dabei!
Das Bild oben verrét nichts - === e
esistnurein Spoiler.  // SEEEEEEE ._._.,';_ @ e e
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TEXT UND FOTOS: ANDREAS KERNKE

enn sich der 1. internationale K 70 Club und
W die VW411-412 Friends begegnen, ist das
durchaus ein Treffen wie kein anderes Treffen
-ES IST AUSSERGEWOHNLICH!

Die automobilen Griinde dieser beiden Vereine waren
zwar vor einem halben Jahrhundert in den Showrooms
der VW-Handler bekanntlich Konkurrenten, doch natdrlich
gleichzeitig Geschwisterkinder unter dem Familiennamen
Volkswagen.

Im Internet findet man folgende Definition des Wortes
.Geschwisterkind®; ein Geschwisterkind ist ein Verwand-
ter, der mindestens einen Elternteil mit der anderen
Person teilt. Eine wichtige Rolle bei der Entwicklung von
Rollen und bezglich der Eifersucht spielen die Eltern.
Gemeinsame Erfahrungen, gleiche Werte, gleiche Erzie-
hung: Die meisten Geschwister flihlen sich einander ein
Leben lang verbunden - ob im Guten oder im Schlechten.
Sie untersuchen Geschwisterbeziehungen auch Uber das
Kindesalter hinaus. Tiefer im Thema erfahrt man, dass
Geschwisterliebe der Ausdruck flr eine tiefe Verbunden-
heit ist, die seit Anbeginn der Kindheit bis zum Lebensen-
de andauert und Geschwisterkinder zusammenschweif3t.
Sie ist ein inniges Band, das nicht von jetzt auf gleich
entsteht.

. .
#ps.//e/-g/gant b/OgS
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Betrachten wir die Vergangenheit der beiden Modelle.

Die einstmals aufwandig auf luftgekihlte Heckboxer
eingeschworenen konservativen Kaufer sollten bei VW
Anfang der 1970er pl6tzlich ein bisher als nachteilig
bezeichnetes Antriebsystem kaufen. So stand der VW K 70
plétzlich im direkten Vergleich neben seinem Konzern-
bruder VW 411/412 im Verkaufsraum. Die VW-Verkaufer
wurden intern geschult, den ,Neuen® nicht zu sehr zu
loben - schnell hatten die Kunden namlich gemerkt, dass
der K 70 eigentlich das bessere Auto ist.

SchlieRlich mussten die Verkaufer jahrelang die Vorteile
des Heckantriebs runterbeten, und als sie durch die Au-
di-Ubernahme den K 70 bekamen, waren alle in Argu-
mentationsnéten. Trotzdem hatten die VW-Strategen so
darauf gehofft, dass jene Kunden, denen das Kafer-Prin-
zip mittlerweile zu bieder wurde, fur den sportlicheren und
dynamischeren K 70 zu gewinnen waren...

Heute, Uber 50 Jahre spater, sind diese Themen langst in
den VW-Geschichtsbiichern ganz weit hinten verschwun-
den. Denn weitab von den alten Geschichten sieht sich
die Welt der Automobilitéat inzwischen gezwungen, mit
komplett andersartigen und existenzielleren Problemen
zu beschaftigen.

15
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Deshalb mag das 38. Pfingsttreffen vom 18. bis 20. Mai
2024 genau der richtige Zeitpunkt fir ein Revival einer
neuen Geschwisterbeziehung von VW K 70 und VW
411/412 sein. Moglicherweise hatte der Organisator
dieses Pfingsttreffens, Mario Thimm aus Winsen/Aller,
genau diesen Effekt im Sinn, vielleicht ist eine Schlich-
tung aber auch nur purer Zufall.

Wir starten jedenfalls bereits am Freitagnachmittag
des 17. Mai mit unseren Fahrzeugen, dem italienischen
Re-Import VW K 70 SICILIANO und dem bewahrten VW
T3 Multivan REDSTAR, Richtung Winsen.

Nach vorheriger Absprache parken wir in Stidwinsen
den Multivan direkt vor der Garage von Lydia Thimm. In
unserem Bulli werden wir also die nachsten drei Nachte
schlafen.

Zunachst treffen wir an diesem Abend jedoch erste Teil-
nehmer des Pfingsttreffens im Hotel ,Zur Heideblite“ in
Hambduren.

Am Samstagmorgen brechen wir dann nach einem
gemudtlichen Frihstiick bei Lydia zusammen mit der
ebenfalls anwesenden Edelgard Schmidt zum ersten
Treffpunkt am Panzermuseum in Munster auf.

Im Verlauf dieser Anfahrt missen wir nach etwa acht Kilo-
metern in Wolthausen auf die Bundesstralte 3 aufbiegen.
Kurz vorher beginnt SICILIANO zu ruckeln, beim Tritt auf
die Kupplung stirbt der Motor ab, weil ich den rechten
Fufd in dem Moment zum Bremsen brauche und kein Gas
geben kann.

1 6 ;ﬁiﬁﬁma;.ﬁzz;f:z

Dieses 38. Pfingsttreffen ist nach unserer desastrosen
Teilnahme an der ,food rallye neuwied® im letzten Sep-
tember das erste gréRere Event fiir SICILIANO. Damals
gab es beim Sizilianer infolge der nicht funktionierenden
Tankentliftung einen massiven Unterdruck im Tank, so-
dass sich dieser zusammengezogen hatte und dabei eine
alte Entliftungsleitung zerstort worden war. Nach einem
kurzen Werkstattaufenthalt im K 70-Kompetenzzentrum
Westerwald war das Fahrzeug dann fir den Heimweg
gerustet. Beim Auffahren auf die Autobahn A3 in nérdli-
cher Richtung zerlegte sich dann das Auslassventil des
zweiten Zylinders - weil der Motor zu mager und somit zu
heil} lief. Die Schaden sind mittlerweile alle behoben.

Doch SICILIANO scheint mir hier und heute unbedingt
beweisen zu wollen, dass seine Rekonvaleszenzzeit
noch nicht beendet ist. Nachdem wir ihn auf eine Bus-
haltestelle geschoben haben, Uberlege ich, woran es
liegen kénnte, dass der Motor sich weigert anzuspringen.
Entsprechend der von Peter Rodenberg ,eingeblauten®
Grundregeln (,,.... damit der Motor laufen kann, braucht
er Kraftstoff, Luft und einen Zindfunken!®) erkenne ich,
dass irgendetwas mit der Kraftstoffzufuhr nicht stimmen
kann. Der Blick auf den Treibstofffilter (den ich erst vor
wenigen Wochen ausgewechselt habe) ergibt, dass er
reichlich Dreck beinhaltet. Ich vermute, dass sich beim
Zusammenziehen des Tanks infolge des Unterdrucks bei
der ,food rallye neuwied” diverse Rickstande von der
Innenwand des Tanks gel6st haben und nun im Laufe
der Zeit nach vorn und in den Filter gelangen. Da wird es
wohl im nachsten Winter mal Zeit, den Tank auszubauen,
penibel zu reinigen und zu versiegeln.

Das hilft mir aber jetzt nichts! Glicklicherweise haben
wir ein Begleitfahrzeug mit, Marco und Fred. Die Beiden
bieten freundlicherweise an, frische Filter zu besorgen.
Danke an die Beiden! Kaum eine halbe Stunde spater
|auft der Motor wieder. Die Fahrt nach Munster wird fort-
gesetzt.

Als wir schlief3lich den Parkplatz ,,Am Barkhof* hinter
dem Panzermuseum erreichen, geht der Motor erneut
aus. Wahrend die teilnehmenden Besucher alte Pan-
zer betrachten, bin ich damit beschaftigt, meinem alten
Panzer wieder auf die Beine zu helfen. Dank Peters Hilfe
gelingt das dann auch. Er entdeckt unter anderem, dass
die Disen im Vergaser lose sind - wie auch immer es
dazu gekommen ist. Am Ende lauft der Wagen jedenfalls
wieder einwandfrei.



Schlief3lich kann ich anschliefend auf diesem Parkplatz
wenigstens noch eben meine Drohne steigen lassen und
ein paar Fotos von den Autos auf dem Platz ablichten.

Anschliel3end fuhrt uns der stellenweise zwei Kilometer
lange Konvoi nach Eversen zum Gasthaus ,Zum Dorf-
krug®. Dort fluten wir férmlich mit unseren Fahrzeugen
die verfugbaren Stellplatze. Viele Teilnehmer sind vertieft
in Gesprachen. Ich vergesse beinahe, dass es hier ein
leckeres Grillbuffet gibt, finde dann aber doch den Weg
an den Tisch.

gt R
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Zuruck auf dem Platz zwischen den Autos beginnt es
zu regnen - erst tropfelt es nur ein bisschen, dann ist es
mehr wie ein Wolkenbruch. Wir fliichten in die Autos.
Olivia méchte zuriick nach Winsen.

Auf dem Weg nach Winsen giel3t es wie aus Kiibeln,
selbst die Scheibenwischerstufe zwei schafft die Regen-
massen nicht von der Windschutzscheibe zu wischen. Als
wir ankommen, ist es jedoch schon fast wieder trocken
und ich setze meine Fahrt nach Celle allein fort.

Dort parke ich im Parkhaus Langensalzaplatz zwischen
den anderen K 70.

Auch am Samstagabend muss hier ein Parkticket fir zwei
Euro gezogen werden. Es dauert lange, bis ich kapiere,
dass die auf das Ticket gedruckte Hochstparkdauer nicht
die momentane Zeit ist, sondern dass das Ticket 24 Stun-
den Giiltigkeit besitzt.

Von hier aus laufe ich durch den Franzésischen Garten,
um den Teich mit der Fontane, entlang des Schlossparks
und treffe schlieflich auf unsere Gruppen, die andachtig
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zwei Stadtfiihrungen mit Nachtwachtern lauschen. Ich
kenne diese Stadtfihrung schon vom Marathontreffen im
letzten Jahr. Celle verfligt Uber eine sehr schone Altstadt
und bietet sehr viele kleine Geschichten, die es sich wirk-
lich anzuhéren lohnt.

Schlief3lich kehren wir eineinhalb Stunden spater zu den
Autos zurtick und fahren nach Winsen auf den Platz vor
Autoteile Thimm. Dort findet u.a. ein kleiner Autoteile-
markt speziell fiur VW K 70 statt. Auch meine Frau ist
wieder dabei. Rundherum und in der mit Tischen und
Banken ausgestatteten Werkstatt lassen alle Teilnehmer
den Tag bei Gesprachen und Getranken ausklingen.
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Der Sonntagmorgen macht seinem Namen alle Ehre
- die Sonne scheint vom blauen Himmel, die gestrige
Regendusche scheint vergessen.

Nach dem gemdtlichen Friihstiick mit Lydia und Edelgard
treffen wir uns alle am Hotel ,Celler Tor. Dort werden
samtliche Fahrzeuge so auf der Wiese positioniert, dass
aus der Luft ,TYP 4“ und ,K 70“ zu lesen ist. Meine
Drohne streikt aufgrund von Akkuproblemen, eine andere
Drohne macht die Fotos.

Ab 11 Uhr startet eine sechsstiindige Orientierungsfahrt
durch das Celler Land. Wir fahren mit Marion und Peter in
einem Team.

Bei dieser Rallye mussen wir einen mehrseitigen Fragen-
katalog abarbeiten. Es geht u.a. um eine alte Zapfsaule,
um Flusse, um die Inschrift Gber einer alten Tir, um
VW-Werbespriche, um die Inschrift in einem Stein (den
man fuBlaufig erreichen kann), um einen Gedenkplatz

e

a-?\"
-

an der Bahnlinie in Eschede bezuglich des ICE-Ungluicks
von 1998,

um eine Klassenordnung in einem Heimatmuseum, einen
Amboss in Hohnhorst, die ,Classic Garage Celle“ in La-
chendorf, das Kloster Wienhausen, das Toyota-Autohaus
Bremer in Celle (... wie heif3t das Fahrzeugmodell, dass
von Toyota und VW gemeinsam gebaut wurde? Richtig:
Toyota Hilux und VW Taro!).

g



Vor diesem Autohaus passiert dann etwas Ge-
schichtstrachtiges: weil der Motor einer weifsen VW
412-Limousine eines Teilnehmers nur auf drei Zylindern
lauft, taucht plétzlich Peter Rodenberg - trotz seiner
ausgepragten Typ 4-Phobie - mit dem Oberkorper tief in
den Motorraum eines VW 412 ein. Peter diagnostiziert
eine schadhafte Zindleitung (oder Ziindkerze) und kann
dem Fahrer des Wagens somit aktiv helfen. Nattrlich
wird diese Aktion des Uber seinen Schatten springenden
K 70-Fans im Bild festgehalten.

Der Tag endet schlieRlich im Gasthaus ,Anderers
Allerblick® in Winsen.

Hier werden die Gewinner der Orientierungsfahrt geehrt,
die 411/412 Friends belohnen sogar die weitesten Anrei-
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sen zu diesem Treffen mit Prasentkérben und Geschen-
ken - an dieser Stelle sei bemerkt, dass auch einige VW
K 70 aus dem fernen Osterreich und der Schweiz heran-
gereist sind, zum Ausklang des Tages wird ein Uppiges
mediterranes Buffet geboten.

Auch der Pfingstmontag beginnt mit blauem Himmel
und reichlich Sonne.

Nach dem Frihstick soll es nach Hannover zu VW Nutz-
fahrzeuge Oldtimer gehen. Olivia wird allerdings stattdes-
sen lieber mit dem REDSTAR nach Hause fahren. Also
mache ich mich allein auf den Weg nach Hannover.

Doch SICILIANO, der bis hier tapfer durchgehalten hat,
erleidet einen Ruckfall. Er will einfach nicht anspringen
und muss mal wieder per Uberbriickungskabel reanimiert
werden. Deshalb lasse ich ihn nach dem Starten und

der Fahrt zum Treffpunkt auf dem Platz vor Teile Thimm
laufen - in der Hoffnung, dass so die Batterie wieder
etwas geladen wird. In einem unbemerkten Augenblick
greift jedoch jemand ungefragt und hinterriicks durch das
gedffnete Fahrerfenster und stellt den Motor einfach aus.
Das Theater mit dem wieder nicht starten wollenden

K 70 kann man sich lebhaft vorstellen. Zum Gliick
schieben mehrere Teilnehmer die Fuhre schlielich an.
Als ich den Wagen oben am Tor abstellen will, wiirge ich
ihn bléderweise ab, weil ich den Gang nicht sauber in
den Leerlauf gestellt habe. Wahrend alle Teilnehmer an
mir vorbei auf die Stralde fahren, steht nur noch Familie
Faulhaber hinter mir und hilft mit Starthilfe. Als wir endlich
gemeinsam unterwegs sind, ist vor uns sonst kein K 70
mehr zu sehen.

Also entscheide ich spontan, in Eigenregie auf die Auto-
bahn 7 Richtung Hannover zu fahren... immer schén un-
termalt von den seltsamen Gerauschen. Doch immerhin
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entdecke ich, dass sie bei hdherer Geschwindigkeit sel-
tener bis gar nicht mehr auftreten. Eine dreiviertel Stunde
spater parke ich zwischen all den anderen Teilnehmern
vor VW Nutzfahrzeuge Oldtimer in der Vahrenwalder
Stralle in Hannover.

Die Sammlung in den Hallen dieser Ausstellung interes-
siert mich naturlich, eigentlich ist sie fir mich sogar das
Highlight dieses Treffens, insbesondere weil ich ja schon
seit Jahrzehnten Bulli fahre: mein allererstes Auto war ein
1973er T2b, dann hatte ich einen 1981er T3a, anschlie-
Rend einen 1992er T4 Caravelle GL und heute ja schlief3-
lich den 1992er T3 Multivan REDSTAR. Hier bin ich also
in meinem Element.

Witzig finde ich in dieser Ausstellung den Lego - T2a,

ein aus 400.000 Steinchen aufgebauter T2 Camper in
Originalgrofie. Beeindruckend auch die Werkstatt, in

der Fahrzeuge zu originalgetreuen Oldtimern aufgebaut
werden. Getreu dem Motto ,Erinnern. Erleben. Erhalten.*
geht es hier um Werksrestaurierungen. Die Ergebnisse
dieser Arbeiten zeigen rundum einen Neuzustand. Bei
den Preisen der fertigen Fahrzeuge, die in der Fihrung
erwahnt werden, lasst der Werbeslogan ,Alte Liebe. Neu
entfacht.” die entfachte Liebe allerdings schnell wieder er-
I6schen. Auf der Internetseite sind jedenfalls wohlwissend
nirgendwo Preise zu finden.

Alle Anwesenden versammeln sich noch zu einem gro-
Ren letzten Foto in der Halle zwischen den Ausstellungs-
stucken... und dann war‘s das auch schon wieder mit
dem 38. Pfingsttreffen. Von hier aus tritt jeder wieder den
Heimweg an.

EEEN
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Danke an Mario fiir dieses wirklich toll organi-
sierte Treffen!

Auch ich mache mich nun auf den Weg nach Hause.
Begleitet durch Lukas und seiner Freundin Juliane im ma-
rathonmetallicfarbenen K 70 und dem Giitersloher René,
der uns noch ein Stiickchen des Weges mit seinem roten
Golf 1 Cabirio folgt.

Als wir in Hannover Garbsen an der Tankstelle bei Mc
Donalds anhalten und ich SICILIANO's Motor ausma-
chen, springt er anschlief3end natirlich wieder nicht an.
Selbst das Starten mit dem Starthilfekabel gelingt erst
nach unzahligen Versuchen. Ich beschliel3e, dass ich
diesem Phanomen unmittelbar bei der Ankunft zuhause
unbedingt auf den Grund gehen muss.

Doch noch davor will ich wissen, was beim Fahren immer
so komische Gerausche macht. Schon auf der A7 hatte
Lukas bei meinem Vorbeifahren auf der Mittelspur geor-
tet, dass die Gerausche vom rechten Hinterrad kamen.
Also nicht, wie von mir angenommen, vorne rechts. Also
jogge ich neben dem rollenden Auto (Lukas fahrt) um die
Tankstelle herum und vernehme tatsachlich ein Klotern
hinten rechts. Da kann sich ja nur irgendetwas in der
Bremstrommel geldst haben... hoffentlich komme ich
damit noch bis nach Hause.

Drehher

Jatobedrehber

rees Mepholz

Knapp eineinhalb Stunden spater erreiche ich wohlbehal-
ten die heimische Scholle.

Eine halbe Stunde spater ist das rechte Hinterrad und
die Bremstrommel gelost. Beim Offnen fallt mir schon der
Metallhebel und der kleine Bolzen der Handbremsbeta-
tigung entgegen. Die firr seinen Halt in der Bremsbacke
zustandige Klammer ist hingegen fliichtig und ward nie
wieder gesehen. Binnen klrzester Zeit sind in meinem
Fundus neue (gebrauchte) Teile zur Hand und werden
ordnungsgemalf verbaut, alles wieder verschlossen und
befestigt - am Ende ist dieses Thema zum Gliick erledigt.

ML:QL,';;LJFI - 4-2024

Im Laufe des Pfingstwochenendes hatte ich ja die
Befurchtung, dass die Batterie meines K 70 den Geist
aufgegeben hat. Deshalb klemme ich sie jetzt an mein
Ladegerat... um drei Minuten spater zu erfahren, dass
die Batterie voll ist. Also kann sie ja wohl kaum im Eimer
sein.

Ich telefoniere mit Peter vom K 70-Kompetenzzentrum
Westerwald. Er empfiehlt, mal samtliche Massebander zu
Uberprifen. lhm kam es bei meinen vielen Startorgien so
vor, als ob der Anlasser recht kraftlos war. Gesagt, getan.
Ich habe also alle Massebander von der Batterie zur Ka-
rosserie sowie vom Motor zur Lichtmaschine ausgebaut,
gereinigt und wieder eingebaut.

Die nigelnagelneue Lichtmaschine hatte ich die ganze
Tour im Kofferraum (... man weil} ja nie!), sie hat jetzt das
alte Pedant ersetzt. Bei der Gelegenheit gab es auch
noch einen neuen digitalen Spannungsregler (bei mei-
nem 72er K 70 ist das noch ein externes Bauteil). Und?
Wie war das Startverhalten von SICILIANO schlief3lich?
Richtig: immer noch bescheiden, um es nicht mit Fakal-
ausdriicken zu garnieren.

MANCHMAL IST DIE LOSUNG SO EINFACH
Letzter Anruf bei Peter: ach ja... es kdnnte nattrlich auch
der Anlasser als defektes Bauteil Schuld an der Miesere
meines Pfingsttreffens haben. Wutenbrannt also raus

mit dem alten Teil und ein anderer Anlasser aus meinem
Fundus verbaut! Und was soll ich sagen? Der Sizilianer
startet doch tatsachlich wie ein Neuwagen... immerl...
auch nach dem zehnten Startversuch!



So *rausper*, SICILIANO, jetzt ist aber mal gut mit
deinem Rumgezicke! Merkst Du endlich, dass Du mich
nicht so leicht mit Deinen fiesen Tricks abhangen kannst?
Irgendwie komme ich Dir immer auf die Schliche... auch
wenn‘s manchmal etwas langer dauert! Der Herr muss
sich offensichtlich erstmal an die deutsche Gangart ge-
wohnen!

So war mein Pfingsten 2024!

NATURLICH berichten auch die

VW 411-412 Friends

von unserem gemeinsamen Treffen:




L T PFINGSTTREFFEN

Vorkepudla oul unser sinmaliges Trelfen wor groli: YW Fyp & i
Y Workeud ] by iy
E’S -;.J‘ siny und demasiben Trefter

Tmmﬂuﬂ' I ?

il mil ginigen Hin-
sehany

WESE fegnede ey siork
und die

Fohizaugan, achafilen die Anseise
jedach h{:'zdam

Aakued im Hotel Callor Tow-

Eirn Tedl cler Top dFokosr wey im
Hual Callsr

hend zur Bagri ng und
T rsken inkirgasanien Evmringg-
spifichan. :

chbiissed in seina; Fasystr
=T S
w8 ferhlgas: e woren fu.g. 5 . - r 4 3 o -
heatien wit die Rasifes roeh wer y f g ; R v 7 : "
. c Autoachl Fimiy e 1 v L i 3 ! L ko serasinuamen Frokafock oul.
gigenen Typ 4 2 verwanden, um " iy -] ! k. ) Die Hoteledung hal uns exi0 bE ;
Hi?rrr‘u; Fevenwahe aulnuschiie: 1 | [ % i schon so iy ;,.;,FPL};:{ das gﬂs:H:d‘z.-r-:h g
dh, dons Kot mainsome Aoendassen wir i ik m1.m’

ch -
g : lich gt wnd :‘d}F:_'h-'m' s o mil ngnd 5
:- Varian dons x | L
; anchidr i bich um
wm Trick |chne h.m' < blana dis Aberds sab ”
Jhekommen hot Pasklong de3 53 M (g et om Fonzer
ol e '- Ol 6 ur lech M
B & BN

nden, des Hime
=T

]
wlll Ein

1 gl
Gasputichen au

ured Hilmos konnle gin lebesview
wd i viech rJ:CH B ..r_}' :
Wike ous Kanoda fihren

in dor indmationBS)

4-

= O 1557
e T

=



) g OFT 163
\“"w—_.._.:_:h_——-—-—""""‘*’

14 | Typd meats K70

Typd meats K70 | 15

LR eryple STV 75T 2 5



b, s besirdnckand, bis il
welse bedrickend, ou jeden Foll
abar den Bauxch wert.

Ubm £330 Uik sing wir dann ger
mesirsam sum Dadknag noch Ewr-
san qeiheen, um dort gemain
st zu essen, Ales wat sehe gt
vorbavaiiel urd wir wurden won
darn seht freundlichen Parsend
mit aineen raichhaliigan und sahe
quien Essen vam Grill vttt

Mach dar Rickioht zum Hital
Cler Tor gob a3 ob 18 30 Uhe

18 | Typd meets K70

0 | Typd meats K70

aiven Werkaul ven Ersoizeilen ous
23 Typ A¥cHondumen

Al 18 Uhr fokye die Miglisde:-
versoenmiung [Prosokoll sishe in
dlisser indmation] mil 30 o
sandian Mirghedern und den Abr
sehluss dess Toges bildete ob 20
Uhr dos gemeinsome Abardes
sen im Hetel Coller Tar

Sonnieny. 19, Mai 2024

Mach dem gemeainsomen Frih
ahick wm & Uhe wor der Sanniog

26 ;ﬁﬁfﬁ@g_ﬁﬂgz

PRNCSTTIREFFEN

o
-
;

g&;lf’lgl durch die umaigesshiche
£ 70 und VW Typ 4 Autsielng
inkl, Cechnentilder ab 10 Uhe,
sowie dia anachlieflende super
swhiies Orianfieungualys, die
biis in ddan Frilhen andaw
eend durch dia Umgedung von
Calle ke

Unsar Teom bapond ous 2wl
Typ i

W 412 LE Voriom [H ¥ 4120
Hi ven Thomas Méller [gleichesi
tig Fahar, Pt Ghiren, Milki A




[PRINGCSTTREFFEN

TR
derson e mir, s WA Themas hat wi sin ums andans s a - en-‘%ege- iy
LE Limcussing MO Wy 411 H Mal dovon -..bmm-,,gl, dass ain ﬂ:m;rgl.ch:ﬂ wana — i Hiedl
voer Micols Prord, nusermen, mi T 4 Viriant durehays sportlich Celler Tor ibamachial hay unel
Thram Mare Bolf

ol wordan korn und ging den VWA 1-4) SFrignds o, 8
Higr warree jede A sehr holpeviges Teilsracks hat gng Qeirehen i,

08, tedwvei i
20 onz schan kniffiga Aufgoben e Komfurt und dip Mehmeiqug:
Fal)

U 18 Ubr fonden wir uns olls

N, werh uny im Recany e fixdten unseser v 4 bawiasen, im Gl Allachkck in Winsen
doch sehr gut gelong. Das W Wir haten aine tolla Fohg und zum leckaren und reichhalinan
W WO Toenr ghaas fignacisch sishe vigd 5, nechmal viglen Beflotessar ynd dar Se'uggmlifung
und as oob ouch eiren sehy hef-  Donk an Team de K 20 dar C\rer*l-e-ungs:ulh-a Biny
90 Recenschougr der uns hast Freundi i die super Oigo dey
Ium Ardiciien Twang, insgesom) l?a!l_qe'
gesehen jadoch whin

Thamas hat 25 50 gut gafulen,

24 | Typd mests K70

mg*wa:«—ﬁ LRS-



PRNCSTTIREFFEN

lst place : 3 o of them in o

i mit 1004 km
1. Ptz T ot o sigenae Achas T di
: o und e WA T 2LE limousing
Patar Schiirmonn i ina

hicoke Bahnisch, Mazda 2?0 Noniog, 20. Mai Ve .
L e K \. in i k ging &4 oD
et hichder EabancL e o

L Platr sehisnarm Wetes auf slumgfﬁf”
Tanja und Maittin ”u?bf Fahrt zum wnwﬁe’:ﬂw
. CEZK 70 sy AAussum ie 5
rohe B 70, CE DA

i ’ i dia 4132 1E U
h oo, 2 km lief dia 4
k Heil Mac F § Bilarnck nue
e 'u::‘:wil-_i:‘-’:. nn.-_-\.l:.-"r.‘_'-\'.'vl_QE‘dnE: die Ziind
fschnalisiar Audcrf KL70 noch ouf 3 Sylindam, die e
scpe I 70, HAS K herze des 2, Dyinders -m:h "
saliogen. Hilmar urd ich ve

= emmm ?xﬁﬁ diews wil.:Jl.-r uiu;::ud;lr
Vi B zan, ober dos wollle ung ke

haten ouch
chi gelingen wit A
g g, & o g Bl
Maidich wul‘\‘kﬂdﬁ:‘ﬁ;{“‘-‘““i;: nicht nl-.:? i, denn o
Anrglsen Qs e

Typd meats K70 | 27

24 | Typd meats Lwl]

UM worshe o aut ung). 5o hat
Uk dosy Fahzaug el ynd
i mit Silker waiterqaly Wl i
scher ist des Piok behoban
[y VWerkssan hat Iotsachlich
geschalit, dos Kerzengewinda 3
Bl aingabauiom Moicr 2o arspl they Vollamuisnc
2an, Rasgaks]] ket A o
i '-'uilc:a\-:sg:f. Mutzhohrzeage o i ding #
Flimpm erworigien uns ) 70 Bk T .
W, e day Shesn, fie dan o for o
Strabarmrkahe nugelasiens T) g
won 1950 o
Sanshigas it kiadhiere _' e i
Folganda nauve Migliader Lonn- R
e wit el unsavarm Trablen e 3
witnge | Sond
Thamas hAdker Ko

U Sevbokd The mesting was o v
Elous Sonnerbens o, w will cotigindy 5y

—— Dos '-rﬁnwmmn?qr.: beson- g fite and preved ones e
\ dees Traflen, das ollan sichenfich  fars e
Pretesa s lasran manaen g . , ’ -

ek wady ‘..u:-gu i Guive Erinpge ol ey
o - e e rung bleiben wind und s winte
&inmal beswiasen, dass as immay h
sethe arfrandich i, rresl eyt fechily g
undl links Gber cen Toflsmor hin- A
us 2u schaven 4F it 3

Wir sclhan bei éichases Gelogon
et et clovoud nchign, diogs sich
i Faans dax sinzalnan Marken
nicch bt dorchmischin, um
nigr ouch weilgna Koniplkig 2 e Rk, :
kndpden und Frpriibamgretands : . RIS, Rk
Gespoiiche 2y Lbven, 4
Mal sehen, mit wedohan Fohrze

e wir uns ndchites loke oyl we With o
stiem Trofhen mischen | Ay T T
3% M5 Ro BOR Audi 1007 £
bleity spannard

Mt iigakidben Griflen

2 8 SR et TS



PRNCSTTIREFFEN

The visit of the VW Bus museum
Der Besuch im Bullimuseum

von Oilof Blanck
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DIE IN ANDEREN FAHRZEUGEN

DU WEISST AUCH VON
VERBAUT SIND,
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ABER AUCH IM K 70 PASSEN?

DANN SUCHEN WIR
DEINEN TIPP!

b
=
=

Sp UUBLLLSSEEIaA M USSNELPG0 JSUSELLINYSS PaLUByy Bl

TIPP UND GIB UNS DARUBER
SO VIELE INFORMATIONEN

SCHREIBE UNS DEINEN
WIE MOGLICH.

ucneinmsausseiiog,

(PREIS?, WO GEKAUFT?, UMBAU NOTIG?)
k70-post@k70-club.de
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TAG DER TECHNIK IN DEURNE TECHNISCHE DAG IN DEURNE

'L
T8 E
i
mel

Vv

Das war auch gut so, denn es war der Tag, an dem Wim

Janssen uns zum Tag
der Technik des

K 70-Club NL nach
Deurne eingeladen
hatte. Heute standen
einige Probleme mit
unserem eigenen Kaa
auf dem Programm.

Wim hat sein ganzes
Leben lang bei
Volkswagen als
Mechaniker und
Werkstattleiter
gearbeitet und kennt
den K70 in- und
auswendig. Heute hat
Wim unter anderem
Henrys Problem mit

einer sich entladenden =

Batterie gel6st, und er
hat die hinteren

Bremsen von Jos‘ K 70

entliftet.

Die Unterseite beider
Autos wurde ebenfalls

inspiziert und bewertet.

Aullerdem blieb
genugend Zeit, um mit
einander zu plaudern.

Wims Schwester Lies

es in Stromen. Aber an diesem Sonntag
war das Wetter sehr schon.

TEXT: UND FOTOS PIM TIELKEMEIJER

9 juni. Maar op die zondag was het heel

or und nach Sonntag, dem 9. Juni, regnete et regende pijpenstelen voor en na zondag
mooi weer.

Dat trof goed, want het was de dag dat Wim Janssen ons

had uitgenodigd voor
de Technische Dag
van de K 70-Club

NL in Deurne. Op de
agenda stond het
behandelen van
problemen met de
eigen Kaa.

Wim heeft zijn leven
lang bij Volkswagen
als monteur en chef
werkplaats gewerkt en
kent de K70 van
binnen en van buiten.
Vandaag loste Wim
onder meer Henry’s
probleem met een
leeglopende accu op,
en ontluchtte hij de
achterremmen van de
K 70 van Jos.

Ook de onderkant van
de beide auto’s werd
geinspecteerd en
beoordeeld. Daarnaast
was er ruim tijd om
met elkaar bij te
praten.

Wim’s zus Lies
verwende ons de hele

¢ Siilomm- DS 33



verwdhnte uns dabei mit Kaffee, Kuchen und leckeren dag met koffie, vlaai en lekkere broodjes. Het was een erg
Brotchen. Es war ein sehr gemitlicher und erfolgreicher gezellige en geslaagde dag. Wim en Lies, bedankt voor

Tag. Wim und Lies, vielen Dank fir lhre Gastfreundschaft jullie gastvrijheid en waardevolle hulp!
und wertvolle Hilfe! 1l i
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...

K70 L
ohne H-Zulassung

75 PS,

Erstzulassung 02/1974,
ich biete einen VW K 70.
Das Auto befindet sich

in einem guten Zustand.
Fahrzeugbrief vorhanden.
Momentan lauft er nicht.
Sehr trocken und warm.

89335 Ichenhausen

, Zu finden bei
MOBILE.DE
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1 7 PS , g 7 i-,
lﬁlometerstand km

Erstzulassung 06/1973,
Hallo verkaufe meine
zwei K 70. Angefangen zu | =

_. restaurieren, leider wegen |

' Zeitmangel muss ich mein |

Projekt verkaufen. Es sind
2 K 70. Der Griine wurde
angefangen zu zerlegen
damit die Karosserie
geschweilt werden kann.
A-Saule zu Fensterrah-
men muss erneuert wer-
den und Radlaufe hinten
mussen gemacht werden.
Ansonsten alle Teile
vorhanden. Extra noch ein
paar Teile noch vorratig,

8 1 extramotor mit Getriebe

o - | vorhanden.

L7 'r';.
R i) A ‘ﬂ'
e Teer i ol = ! L
Teratitt vy . 760} gamear; £00 Zu finden bei

g . ” i MOBILE.DE

90556 Cadolzburg
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Hessling Automobile
DE-48720 Rosendahl - Darfeld
Maykamp 7 & Breikamp 19
Tel.: +49 (0)2545 453983340




Interessant |st dlejenlg‘g‘_ea die angefangen haben v
" einen|K70)zu| umid] im|faufelderyArbeitenifestgestellt’habeny™
“dass|die] Blechsubstanz 'schlechteristialsigedacht!|Bei'diesem Automobil ist

der Sche|benrahmen Kinterachsaufnahme'sowie der Unterboden und
die hmteren Radiaufelin nigutempZustand®Die'Kotfliigel vorne sind origi-
nale Neuteile. Da das Automobil schon tellzerlegt ist, smd die bekannten
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